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Vid midnattstid den 20 februari 1907 vicktes Atvidabergs invanare av att brandsignalen 1[jod nere pa
industriomradet. Atvidabergs hjulfabrik stod i ljusan laga. Nir brandminnen kom pa plats kunde inget goras,
elden hade inom nédgra 6gonblick tagit en sadan fart att all riddning f6r fabriken var f6rbi. Slickningsarbetet

fick i stillet koncentreras pa att hindra elden att sprida sig till det nirliggande kolhuset, bridgarden och
arbetarebostiderna vid kvarteret Smaillen. Vid flera tillfdllen var ldget kritiskt. Men ett energiskt arbete av
brandkar och frivilliga samt en gynnsam vindriktning gjorde att férodelsen stannade vid hjulfabrikens fabrikshus,
dess magasin, maskin- och torkhus samt en del mindre upplagsbyggnader. Vid halv fyratiden pa morgonen var

den virsta faran 6ver och Atvidabergarna, som mindes den stora branden 1903, pustade sikert ut.

Branden vid Atvidabergs Hjulfabrik 20 februari 1907. Foto Thorin Den rykande fabriksruinen morgonen efter. Foto Thorin

Vid den undersékning som gjordes visade det sig att elden hade startat i mitten av fabriken, vid den plats dir
de firdiga vagnshjulen brukade strykas med olja, vilken bestod av terpentin, linolja och fotogen. Nagon direkt
orsak till brandens uppkomst kunde inte faststillas. Att branden skulle vara anlagd f6ref6ll mindre troligt
eftersom forhallandet mellan arbetare och arbetsledning ansags gott. Det troligaste var att ndgon kvarlimnad
trasselsudd sjilvantint. Att branden fatt ett sa hiftigt forlopp berodde pa att det pa fabrikens golv fanns fuktiga
oljeavlagringar, som hirrérde fran inoljningen av vagnshjul. I fabriken fanns
ocksa ett litt brainnbart damm som hirrorde frin tillverkningen och dir

forvarades dven stora mingder oljor och terpentin.

Hjulfabriken dyrbara maskinpark, 7000 firdiga vagnshjul samt 100 000-
tals fardiga hjuldelar blev lagornas rov. Som tur var, klarade sig ett storre
virkesupplag, dir virke for ett par ars tillverkning fanns. Av de omkring

100 arbetare som arbetade i hjulfabriken blev de flesta arbetslésa, men

en del av dem kom att sysselsattas med den omfattande upprojningen av

brandomradet. Vagnshjul Typ 1



Efter branden agerade Atvidabergs Hjulfabrik snabbt. En ny fabrik borjade redan i april byggas under ledning
av byggmastare Samuelsson. Den blev sammanbyggd med den ganska nyuppforda snickerifabriken och
byggdes i betong och tegel. En ny maskinpark inkoptes frin Amerika och redan den tredje oktober 1907 kunde
hjultillverkningen aterupptas. Hjulen kunde ater rulla i Atvidaberg,

Hjultillverkningen hade

startat 1 borjan av 1890-talet
och 1897 bildades AB
Atvidabergs Hjulfabrik. Baron
Theodor Adelswird utségs till
ordférande i bolagsstyrelsen
och var dven verkstillande
direktor. Tillverkningen foljde
amerikanskt monster och hjulen

var av varierande kvalitet och

storlek. Forsaljningen riktade

i
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Atvidabergs Hjulfabrik kring sekelskiftet 1900. Foto Thorin

sig mot storre vagnmakare och
exportorer. I Aftonbladet 1901
beskrevs Atvidabergs Hjulfabrik inte bara som Europas storsta, utan dven den nira nog enda fabriken, och dess
tekniska utrustning var avancerad. Hjultillverkningen i Atvidaberg var ett frsék att industrialisera en etablerad
hantverksprodukt. Men motstindet mot de fabrikstillverkade vagnshjulen var stort, sa stort att det var svart att
uppni den tillverkningspotential som fabriken hade. Aven fast foretaget redan 1904 slagit sig in pa den engelska
marknaden tillverkades bara 15 000 par hjul 1 snitt de forsta sju-atta aren, en siffra som lig en bra bit under
fabrikens kapacitet. Men Atvidabergs Hjulfabrik tillverkade inte bara vagnshjul utan dven parkett, remskivor,

rilskloss och sliggskaft. 1907 kom foretaget att uppga i det nybildade AB Atvidabergs Férenade Industrier.

AB Atvidabergs Forenade Industrier fick under
forsta varldskriget avsevirda problem. England
inforde vid denna tid dven ett importférbud pa
bearbetade trivaror vilket slog hart mot mobel-
och hjultillverkningen. 1922 gick AB Atvidabergs
Forenade Industrier i konkurs. Foretaget
rekonstruerades som Nya AB Atvidabergs
Industrier och dess disponent Elof Ericsson
borjade avveckla en rad verksamheter. Foretaget
kom att specialisera sig pa kontorsmobler, parkett,
och vagnshjul. Hjulfabrikationen gick dock starkt

tillbaka under de nirmaste aren och upphorde helt

1927. 1 stillet f6r vagnshjul borjade foretaget

Interi6r fran hjulfabriken f6re branden. Foto Thotin



Hjulfabrikens arbetsstyrka sista arbetsdagen 30/4 1927. Trea fran hoger star disponent Elof Ericsson. Foto Thotin

tillverka kylskapshéljen och karosser 1 tri, det sistnimnda dnda in pa 1950-talet. Vagnshjul blev alltsa ingen
lingvarig produkt i Atvidaberg, men var tillsammans med kontorsmébler en viktig ingrediens nir koppar byttes
mot trd vid sekelskiftet 1900.

Referenser

Ciceronen — Atvidabergsfiretagens tidning Nr 1 1963

Ciceronen — Atvidabergsfiretagens tidning Nr 3 1963.

Sagvall-Ullenhag K, AB Atvidabergs Firenade Industrier med firegingare 1970.
Ostgiten 21/2 1907

Ostgiten 22./2 1907

Ostgiten 23/2 1907

Ostgiten 7/3 1907

Ostgiten 16/4 1907

Ostgiten 5/10 1907





