Axel Adelswiirds brev fran Amerika

Féredrag av Viveka och Johan Adelswiird, vid loket ”Forstlingens” besok i Atvidaberg
den 1 juli 2007.

Axel Adelswird foddes 1828 pé gérden Stéringe 1 Sormland. Han visste
inte d4 att han skulle komma att flytta till Adelsnis i Atvidaberg som den
sjunde baronen och innehavaren av Baroniet Adelswiérd. Han utbildade sig
imitten av 1800-talet till jairnvigsingenjor —en framtidsbransch.
Jarnvégarna var den tidens absolut modernaste teknologi. Som en ung
man, bara nagra och tjugo gjorde Axel Adelswird en resa till Amerika for
att se den nya vérlden, men ocksa for att studera jarnvigarna har. England
var givetvis foregangslandet — den fOrsta jarnvdgen 6ppnades redan 1807. F==
Men ocksa i USA hade man kommit 1dngt med denna nya teknik — 1860 V'
hade man byggt 50.000 km jarnvag.

Genom breven hem till hans goda pappa och hans goda mamma pa

Staringe kan vi fa en inblick i hur en ung jarnvégsintresserad ingenjor ség ~ Axel Adelswiird. .

pé det han upplevde. Idag har vi av naturliga skil valt att ta ut ndgra av de ggggj?g;i‘:ﬁiﬂrgﬁﬁgng
ménga avsnitt som just handlar om hans berittelser om jdrnvagarna i USA

under 1855 och 1856. Men vi borjar 1 Paris och Versailles. For det var ddr Axel Adelswiérd borjade sin
resebeskrivning. S& hér skriver han den 6 oktober 1855. Ni kan ldgga mérke till att han inte talar om tag

utan om ’train’.

”Séndagen den 2:a gjorde vi en ganska intressant tour i sdllskap med en ung
fransman, som férut varit anstélld vid Victor Emanuel och nu vid en jarnvag i
Paris. Han skaffade oss fribiljetter och vi reste p4 morgonen forst till St Germain
for att bese den atmosfariska jarnvagen samt de ddrmed férenade stora
angmaskinerna. Det var sardeles intressant att se, men dess praktiska
anvandbarhet ar inte stor sdsom varande sardeles dyrt att bygga och underhalla.
Vi besago dessutom parken och slottet, men som vadret var nagot regnruskigt
och sardeles kallt begavo vi oss snart tillbaka till Paris, intogo var middag och foro
direkt darifran till Versailles for att se vattenkonsterna, som skulle spela pa
eftermiddagen..... Oaktat det fula vadret var en ofantlig manniskomassa dar. For
att giva ett ungefarligt begrepp om méngden av ménniskor dar voro, vill jag
anfora foljande: Som Pappa vet fora tvenne jarnvagar darifran till Paris. Trainer ga
var 10:de minut. Varje train tager omkring 12 4 15 hundra personer. Angbatar,
omnibussar och fiacres ga oupphorligt. ”



Sé kom d& Axel Adelswird fram till New York. Han beréttar engagerat om vad han ser. Brevet skrevs den
22 oktober 1855.

”Jarnvagsstationerna aro har mitt i hjartat av staden. Man slapper av lokomotiven
dar trafiken blir for livlig att med sdkerhet kunna rusa astad med angkraft och
spanner ett par hastar for varje vagn, eller rattare hus, ty de likna mer sadana.
De ar over 20 alnar langa och hava atta hjul, fyra i var &nda. De &aro ej avdelade
som de europeiska utan en enda langa salong, en smal gang i mitten och bankar
kladda med schagg for tva personer langs viaggarna. Ryggstoden kan flyttas till
vilkendera sida man behagar. Det ar endast en klass och samma pris, i
allménhet billigare dn i Europa. Man kan promenera frdn den ena vagnen till
den andra hela trainen utefter och vélja plats var man vill. Man ar har ofantligt, t
o m 6verdadigt artig mot fruntimmer, t ex nar det behagar omnibusskuskarna att
inslappa 50% flera personer i omnibussen an det ar plats {6r (och det behagade
dem alltid) och de sista anldnda passagerarna aro fruntimmer resa sig de
sittande herrarna och ldmna sina platser till dem och forbliva for aterstoden av
resan stdende. Damerna satter sig utan att ens sdga tack anseende det vara sa

naturligt som méjligt.
S4 far Axel Adelswird vidare till Philadelphia. Om det skriver han den 10 november 1855.

"Den 25:e lamnade jag New York for Philadelphia. Vagen tillryggaldgges vanligen
pa fyra, fem timmar men mitt under resan kom lokomotiven i oordning och vi
maste vanta nara tva timmar innan en ny kom for att taga oss darifran. Man lider
dock ingen ndd i vagnen sa komfortable som de aro inrattade. Jag minns ej, om
jag beskrivit férut hurusom varje vagn ar val uppvarmd under den kalla arstiden
féormedelst en liten jArnkamin i mitten och huru i ena &nden av varje vagn ar ett
litet cabinet d’aisance, dar man vid behov ingar. Man behdéver saledes aldrig ga
ur vid stationerna och darigenom riskera att bliva kvarlamnad eller som i Europa,
i synnerhet dd man gar med express som ofta inte sannar pa en timme eller tva,
riskera att géra i byxorna. Aven den hungrige kan utan att réra sig bliva
tillfredsstalld. Pojkar, som sélja stekta kastanjer, frukter, kakor etc. ga
oupphorligen ut och in. Andra salja bécker av alla slag och tidningar, affischer
och annonser utdelas i sddant 6verflod, att man kan fylla sina fickor fulla
darmed. Da man nalkas sin destinationsort utkommer en herre pa vars hatt star
skrivet: "Bagage Man”. Han fragar vilket hotell man &mnar gé till och om man har

nagot bagage...



Har (i Philadelphia) &r gott om jarnvagar; icke mindre &n sex ga ut harifran i
olika direktioner. Jag gar om dagarna utefter dem och ikring stationerna och
avritar, croquerar och uppmater vad jag kan komma at fradn skottkarror till stora
broar. Det ar bra har, ty man har fullkomlig frihet att g4 var man behagar utefter
dem. Vill man ej se upp far man skylla sig sjalv. Har aro ett par stora
lokomotivverkstdder. Och jag &mnade fors6ka komma in pa en av dem for att fa

arbeta under vintermanaderna...

I januari 1856, som var ovanligt kall bestimmer sig Axel att dka till Pittsburgh. Det blir en besvérlig resa,
sparen var igenyrda och man maste tillbaka for ett nytt forsok. Resan tog dérfor 20 timmar, vilket var
mycket for det rorde sig inte om en mycket langre resa n hérifran till Link6ping. Han hoppades att resan
tillbaka till Philadelphia skulle gé bittre.

”P4 aftonen reste jag darifran och hade hoppats komma till Philadelphia pa
morgonen. Odet ville dock annorlunda. Redan pa eftermiddagen hade det bérjat
snda men ej starkt. Vi hade dock ej ldngre varit ute férran det boérjade falla
haftigt, endast med storsta moda kunde vi komma framat och slutligen pa
morgonen, da snén var 8-10 tum djup fastnade vi i en snddriva och blev sittande
i fem timmar. Vagnen var dock uppvarmd och jag sov efter omstandigheterna val.
Klockan 8 pa morgonen lyckades det dock f& oss fram till en station. Vi intogo
med strykande aptit en frukost och begavo oss darefter av igen. Vi hade nu fyra
lokomotiv for en train, bestdende av tva passagerarvagnar och en bagagedito. Den
foérsta lokomotiven var férsett med snoéplog istallet f6r den s k "cow catcher”
(kofangare) ett instrument varmed alla amerikansk lokomotiv alltid &ro féorsedda
och vars d&ndamal ar att kasta kor, manniskor eller annat skriap som kan vara i
vagen at sidorna. Vi barkade dar i vag sa att snén yrde om oss men gladjen var av
kort varaktighet. Vi hade nadmligen ej natt 1000 alnar foérrdn en av lokomotivena

gick av rails and there we were, kunde ej komma langre.

....... Av min resa har jag vunnit den erfarenheten att vi pa vara jarnvagar ofta
nog komma att méta dylika misséden men tillika har jag funnit nédvindigheten
att inratta vara vagnar efter amerikanskt monster, sa att de kunna uppvarmas
och ej, sasom de europeiska, vilka ej utan stoérsta svarighet och alltid
ofullkomligt, kunna bliva det. Skulle vi sticka fast i en snédriva hemma en kall
vinternatt och bliva sittande dér 5 a 6 timmar och kanske mera, vilket troligen
under stundom bliver handelsen, skulle de resande hitta pa att kunna frysa ihjal
innan de kommer darifran, savida de ej kunna elda at sig. P4 en av jarnvigarna
litet langre i norr hadnde det sig féor nagra dagar sedan att trainen fastnade under
en kall natt och branslet var ont om och var snart slut. Darefter tillgrepos satena

i vagnen och man eldade en stund med tagel, sammetsdynor och s6nderbrutna



mahognyséaten. Da detta tog slut hittade man pa en gardsgard i grannskapet och
en bra bit darav fick dela samma 0Ode, tills slutligen atta lokomotiver lyckades leta

sig fram till dem och forlossa dem dérifran.”

Med dessa erfarenheter av det amerikanska jarnvagsékandet slutar vi nu. Axel Adelswirds brev ar
charmfulla och levande — han beréttar inte bara om tag, utan ocksa om operor och sillskapslivi New York,

slavhandel och plantager i Sodern och méten med kolleger och andra. Men det dr en helt annan historia.

Ur brev till ’Min goda Mamma” fran Clifton Hotell vid Niagara Falls, Canada, den 8 maj 1856.

”Jag maste till min skam erkdnna, att mer 4n detta var Herres storverk har ett
annat storverk av manniskosnille har i grannskapet slagit mig med férvaning och
beundran. Det ar ett jatteverk, vardigt Niagara, en hangbro, som 6verférer pa
samma gang jarnvagen och landsvagen. Det ar fér narvarande den hogsta och
langsta hangbro i varlden. Den har 8 fots spdnnvidd och ar éver 200 fot fran
vattenytan. D4 trainen langsamt glider 6éver denna synbarligen sa brackliga
byggnad och man ser ner i den ursinnigt kokande floden inunder, ryser man vid
blotta tanken pa mojligheten att den skulle brista och att det hela krossat i
atomer skulle slungas ner i avgrunden utanfér. Men en sddan fara existerar
enbart i inbillningen. Bron formar bara mer 4n 10 ganger den tyngd som
nagonsin kan ga daréver. Min van, mr Ellet, var den som byggde den hangbron
harover, och sa snart den forsta staltrddskabeln pa ett ingenidst satt blivit
overford fran den ena stranden till den andra, gjordes ett slags korg, som
upphéngdes darpa. Han placerade sig déri och drogs daréver, varande salunda
den forsta manniska som passerat Niagarafloden pa bro. Da bron var fardig korde
han sin fru 6ver i den férsta vagnen som gatt 6ver floden fran den amerikanska
sidan till Canada. Den bro som nu for jdrnvagen over, ar byggd av en tysk
ingenjor och ar onekligen ett av varldens underverk och 6vergar i mitt tycke

Britanniabron.”



