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1857 invigdes jirnvigen mellan Atvidabergs kopparverk och Bersbo gruvfilt, vilket var en av
Sveriges forsta jirnvigar med lokomotivdrift. Detta tidiga och f6r sin tid mycket omfattande
projekt utgor ytterligare ett exempel pa en brukslednings stora intresse for att anvinda ny teknik.

Jirnvigen Atvidaberg - Bersbo

Det tog forhallandevis lang tid innan man bérjade bygga jarnvagar i Sverige jamfort med Ovriga europeiska
linder. Men nir man vil kom igang fullkomligt exploderade ”marknaden.” Det skulle byggas jarnvigar
kors och tvirs 6ver landet, varenda markigare ville ha en egen jarnvigstation for att kunna sinda ivig sina
produkter till koparen pa ett bekvimt och effektivt sitt. Staten planerade och byggde stambanor mellan de
storsta stiderna, men nir det gillde landsbygden var det helt upp till det ”privata initiativet” att bygga
enskilda jarnvigar som anknét till statsbanorna. Si ocksa strickningen Atvidaberg — Bersbo som var

avsedd for kopparmalmstransporter till smiltverket i Atvidaberg.

”Den ar 1856 féretagna och ar 1857 fullbordade anliggningen af jirnvig mellan Atvidabergs koppar-
verk ... till Bersbo gruvan uti Wirna Socken, upptages en lingd af 31 400 fot med 4 fots sparvidd.
Transportmaterialen bestar af 2 lokomotiver, 4 passvagnar, 1 dressin, 2 sma rilvagnar, 22 lastvagnar,
2 coksvagnar, 4 stenvagnar, 4 grabergsvagnar. Tjinstgorande personal varit: 1 Magasinsforestandare,
1 Lokomotivforare, 1 Eldare, 2 Banvakter. Forsling utav gods har utgjort pr ar circa 460 000 Centra
1858-1859. Vid Edshyttan en jernbana, med 3 fots sparvidd, f6r utkérning av slage”. Sa beskrevs den
forsta jarnvigen for lokomotivdrift i Ostergdtland nigra ar efter invigningen. Den knappt en mil linga

jarnvagen motsvarade 1/8 av hela Sveriges jarnvagsnit med lokdrift inklusive de pdborjade stambanorna.

I Baroniet Adelswirds arkiv forvaras bokforingen fran de forsta dren for denna unika privatjarnvig utan
koncession. De forsta noteringarna dateras sig frin oktober 1856 och gillde “’sleepersleveransen”, som
bestod av 163 ek och 98 tall. Senare finns enskilda bokforingsposter med noteringar om spik pa exem-
pelvis 200 och 500 stycken.

Bokféringen fran maj manad 1857 omtalar ”Transport 2 lok ™
fran Thorshilla till Norsholm med angfartyget Motala
Strém...” samt ”...himtning frain Norsholm...”. De tunga
loken fraktades sdledes med kanalbat till Norsholm och diref-
ter med histforor till Atvidaberg, De bada Munktelltillverkade

loken, déptes till Atvidaberg och Bersbo. Kostnaden noterades — Det munkeellillverkade loket Anidaber.
r RLJ:s bildsamlin
i bokféringen 1857 till 72 lok frin Munktells — 50 0007, e ¢

Bdda lokomotiven saknade hytt, vilket ocksa mirks i bokféringen under poster som “’skinn till tvenne
pélsar at locomotivférare” samt 72 mossor at locomotiviéraren och eldaren — 6, 50” Under en annan
bokforingspost kan man lidsa om utligg £6r “kliddsel av vagn” till en kostnad av 7,12 riksdaler, vilket f6r-
modligen kan sittas 1 samband med den pakostade passagerarvagn som bruksledningen anvinde i samband

med inspektionsresor till gruvfiltet. Vagnskorgen finns bevarad vid Risten - Lakviks museijirnvig;



Rils frain England

Vagnsparken for Atvidaberg - Bersbo jirnvig bygg-
des upp pa relativt kort tid. I december 1858 bokfor-
des 13 lastvagnar 4 500 riksdaler samt 8 vagnar med
bromsar till en kostnad av 4990, 36 riksdaler.
Overums bruk, som vid denna tid dgdes av Baroniet |
Adelswird, levererade bland annat vagnshjul. Andra
detaljer, som fjddrar, importerades och da inte
ovintat fran England, jirnvdgarnas ursprungsland.

Darifrin hamtades dven Bersbobanans rals. Rilerna

nidde Atvidaberg via k rverkets lastageplat :
dde Atvidabe g Via kopparverkets lastageplats Passagerarvagnen som anvindes av baron Adelswird, nir han res

Tindered vid Gamlebyviken, varifran de dngS av mellan Atvidaberg och Bersbo. Foto Hans Blomberg.

hist- eller oxforor genom Uknadalen till Atvidaberg.

Andra utgifter 1 bokforingen dessa forsta ar rérde ”pumpstocksborrning till Locomotivstall”, vilket
sikerligen handlade om de vattenledningar av trd som drogs till det lokstall som byggdes mellan Bersbo
och Edshyttan. Detta lokstall lir senare ha flyttats till Vastervik.

En post i bokféringen som kan tyckas mirklig dr inkép av hud till buffertar” a 25 riksdaler, men
datidens buffertar bestod av tvéd stoppade skinnkuddar i varje dnde.

Utbyggnadsplaner

Redan nir Atvidabergs jirnvig anlades fanns det planer pa att bygga ut till Mormorsgruvan fran
Bersbo. Men malmfyndigheten minskade och dirmed motivet for att bygga ut. Diaremot fanns det
avancerade planer pa en utbyggnad fran Bersbo norrut till &n som mynnar i sjon Risten vid Missmyra.
Hirifran skulle en totalt fyra mil lang “batled” anldggas f6rbi Borkhults bruk via sjon Yxningen till
Valdemarsviken. Det later vil bakvint att forst transportera malmen fran Bersbo till smaltverket i
Atvidaberg och sedan den firdiga produkten forbi Bersbo och ut i ett lingt kanalsystem, men det var
den tidens verklighet. Eller som prospektéren konstaterar, landsvigen var nira dubbelt sd ling och

dessutom sa backig att den var nira nog ofarbar.

Lokstallet mellan Edshyttan och Bersbo. Ritningen ér frin 1857 och ir signerad av majoren och
jarnvigsbygearen Claes Adelskold. Ur RL]J:s bildsamling

Tidigt fanns det ocksa planer pa att binda ihop inlandet i Osterg6tland och norra Smaland med ham-
narna i Norrkoping och Vistervik. Inte bara Atvidabergs kopparverk utan dven jirnbruken i Forsa-
strém, Overum och Finspang behovde en effektiv transportled for sina produkter Brukspatron Catl
Ekman i1 Finspang var dessutom mycket intresserad av att genom jirnvigsforbindelse soderut sikra

tillgangen till trikol for sina masugnar.



Norsholm - Vistervik - Hultsfreds Jarnvigsaktiebolag

Olika planer pa jarnvagsutbyggnader lanserades, ett projekt gillde en jarnvig fran Norrképing via
Valdemarsvik och Vistervik till Hultsfred. I Vistervik ville man ha en forbindelse till Linkoping och
flera bruksigare ville ha férbindelse med Géta kanal, som fore Ostra stambanans tillkomst var den
stora transportleden genom Ostergdtland. For vér region blev resultatet att tre olika bolag byggde var
sin delstricka, vilka sedan bedrev trafik i samarbete tills man 1924 kunde upptrida under det gemen-

samma namnet Norsholm - Vistervik - Hultsfreds Jarnvigsaktiebolag,

Den norra delen anlades fran Norsholm till Mulstad vid sjon Ristens nordvistligaste vik. Battrafik fran
Hoéversby skulle forbinda sjon Hévern med sjon Langen via en kanal. Mellan sjéarna Risten och Siken
planerades en kanal och dven denna farled skulle trafikeras av bolaget som fick namnet
Kommunikations AB Norsholm - Risten.

I Vistervik hade man inte gett upp planerna pa att fa kontakt med Ostra Stambanan och Linkoping,
Nir det nu skulle byggas jarnvig fran Norsholm till sjon Risten och det redan fanns en bana frin
Atvidaberg till Bersbo gillde det att hinga pa. Detta jirnvigsprojekt tilltalade baron Axel Adelsvird
som var fidekommisarie 6ver bland annat Atvidabergs kopparverk och gruvorna i Bersbo. Han hade
dessutom varit ritare pa John Ericsons kontor och distrikts- och stationsingenjor vid Statens Jarnvigs-
byggnader under ett tiotal 4r. Han var den ende med jarnvigskompetens i styrelsen f6r det nya bolaget
som kom att heta Vistervik- Atvidaberg- Bersbo Jirnvig och fick signaturen WAB. Bolaget kopte
baronens bana till Bersbo och den ursprungliga sparvidden om 4 svenska fot, 1188 mm, spikades in till

3 svenska fot, 891 mm.

Detta nya jarnvigstoretag medférde att det norra bolaget dndrade sin planerade strickning och sparvidd.
Banan var forst tankt att ga fran Bjorsdter mot Byrum men fick nu en annan strickning direkt mot
Lakvik dir ett stickspar till sjon Risten anlades. Med anledning av den nya strickningen blev banans
officiella namn Norsholm - Bersbo Jarnvig och bansignatur NBJ.

1879 kunde striackan Hultsfred - Viaster-
vik, HW], 6ppnas sedan den ursprung-

liga koncessionen Overtagits av en grupp |
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Vixj6 och i Norsholm med Kimstad,

e TP A = i =

varvid man kunde idka samtrafik med  Bersbo jarnvigsstation 1897. Foto Johan E. Thorin.

Norra Ostergc")tlands Jarnvig till Orebro och Norrk6ping, Darifran kunde man via Vikbolandsbanan na
Valdemarsvik, som varit en mellanstation i den ursprungliga koncessionen. Fran Hultsfred kunde man

komma inda till Torsis 40 km séder om Kalmar. Frin Ringstorp anslét 1908 Mellersta Ostergétlands
Jarnvigs spar till Linkoping, vilket innebar jirnvigsférbindelse med dven Motala och Odeshég.



Forstatligande och nedliggning

1949 forstatligades sa NVH] och 1964 nedlades trafiken helt pa strickan Norsholm Atvidaberg, medan
delen Atvidaberg - Jenny breddades till normalspar 1 435 mm. Fran Jenny till Vistervik lades ett tre-
skenspar sa bade normalsparstag till Linképing och smalsparstag till Hultsfred kunde trafikera samma
banvall. Pa fére detta HW] upphérde persontrafiken 1984 och formellt nedlades denna stricka helt for

kommersiell drift1987. Idag trafikeras emellertid strickan ater under sommartid, nu som turistjarnvag,

Ake Asph och Hans Blomberg dr medlemmar i Museiféreningen Risten-Lakviks Jarnvig,
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